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,ZvySeni bezped&nosti na prejezdu v km 23,340 DOKUMENTACE PRO VYDANI
Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov*” SPOLECNEHO POVOLENI (DUSP)

1. ldentifikacni Udaje

1.1. Stavba
Cislo projektu: ISPROFIN: 327 351 4800
ISPROFOND: 531 353 0026
Nazev stavby: »Zvyseni bezpecnosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek
a rekonstrukce zastavky Sepekov*“
Misto realizace (kraj): JihoCesky
Katastralni uzemi: Sepekov [747602]
Zacatek stavby: km 23,022 146
Konec stavby: km 23,500 000
Stupen dokumentace: Dokumentace pro vydani spoleéného povoleni (DUSP)
Kategorie drahy: Regionalni
Trat (dle KJR): ¢. 201 Tabor — Razice
Trat (dle TTP): ¢.702B Tabor — Pisek
Tratovy usek TU: 1811 Bozejovice — Milevsko
Defini¢ni usek: 06 Bozejovice — Sepekov
08 nz. Sepekov
D1 Sepekov — Milevsko
Oznaceni drahy: €. 282 00 Tabor — Pisek
Spravce: SZDC, s.o., Oblastni Feditelstvi Plzef
Popis zadani: Rekonstrukce zastavky a Zelezni¢niho pfejezdu.

1.2. Objednatel (stavebnik)

Investor a objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

1.3. Zpracovatel dokumentace

Dodavatel dokumentace: PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b
198 00 Praha 9 — Hloubétin
IC: 49 82 31 41
DIC: CZ 49 82 31 41

Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka PROJEKT servis, spol. s r.o.
CKAIT 0012803, dopravni stavby, pozemni stavby
Email: martin.koudelka@projekt-servis.cz
Mob: + 420 725 059 889
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,ZvySeni bezped&nosti na prejezdu v km 23,340 DOKUMENTACE PRO VYDANI
Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov*” SPOLECNEHO POVOLENI (DUSP)

2. VSeobecné udaje

Pfedmétem dila je zpracovani dokumentace pro vydani spoleéného povoleni na investiéni
vystavbu ,ZvySeni bezpec€nosti na prejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky
Sepekov” v rozsahu vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., O rozsahu o obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, v platném znéni. Souc¢asti dokumentace bude vypracovani hodnoceni ekonomické efektivnosti,
¢innosti koordinatora BOZP v pfipravé a vykon autorského dozoru.

Jedna se o regionalni jednokolejnou trat &. 201 dle KJR Tabor — RaZice. Trat je provozovana
v nezavislé trakéni soustavé. Provoz na trati je Fizen podle piedpisu SZDC D1.

Rozsah stavby je stanoven zastavkou s nakladistém Sepekov, pfejezdem P6254 v km 23,340 a
navazujicich Usekl koleje. Rekonstrukce se tyka Zelezni¢niho svrSku a spodku, nastupisté zastavky
Sepekov a prejezdové konstrukce prejezdu P6254 kfizujiciho silnici 111/10549 Opafany — Sepekov.

Stavba bude koordinovana se stavbou ,ZvySeni bezpecnosti na prejezdech v tratovém Useku
Bozejovice — Milevsko®“. Obé stavby budou realizované zaroven z divodu minimalizace vyluky tratové
koleje.

2.1. Cilové parametry stavby

e Vystavba nového PZS se zavorami na prejezdu v km 23,340 (P6254) trati Tabor — Pisek za
ucelem zvyseni bezpecnosti silniéni i ZelezniCni dopravy na vySe uvedeném prejezdu.

e Rekonstrukce zastavky Sepekov.

e Vytvoreni podminek pro budouci zvy$eni tratové rychlosti do 90 km/h.

2.2. Strucny popis stavby

Zastavka s nakladistém Sepekov je tvofena jednou pribéznou dopravni koleji, jednou manipulaéni
koleji opatfenou boc€ni rampou a zakoncenou kolejnicovym zarazedlem a vleCkou. Z hlediska
zelezniéniho svrSku a spodku se jedna pouze o nezbytné Upravy v rozsahu zastavky a pfilehlého
prejezdu. Dale dojde k vystavbé nového nastupisté délky 90 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK
a rekonstrukci prejezdové konstrukce. Stavajici nastupisté délky 83 m ma vysku nastupni hrany 250 mm.

Stavajici tratova rychlost v rekonstruovaném useku je 65 km/h s omezenim na 40 km/h proti sméru
stani¢ni trati s ohledem na stavajici zplisob zabezpec&eni prejezdu P6253 v km 23,011 (vystrazné kfize) a
z dlvodu nevyhovujicich rozhledovych pomért na tomto pfejezdu. V mezistaniénim useku Bozejovice —
Milevsko neni provozovano zadné tratové zabezpeCovaci zafizeni — jizdy vlaku jsou organizovany
telefonickym dorozumivanim.

Technické FeSeni a parametry stavbou feSené infrastruktury jsou navrzeny tak, aby umoZznily
vyhledové zvySeni tratové rychlosti az na 90 km/h. Ostatni projektované kapacity stavby z hlediska
Zelezni¢niho svrsku a spodku zUstavaji shodné se stavajicimi.

2.3. Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektu

SO 14 Zelezniéni svriek

e demontaz koleje na betonovych prazcich 425m
e demontéz koleje na dfevénych prazcich 173,0m
e demontaz vyhybkovych konstrukci 1 ks
e odstranéni kolejového loze 924,6 m®
e demontaz namezniku 1 ks
e montaz kolejového rostu — kolejnice 49E1, praZce betonove,

bezpodkladnicové pruzné upevnéni 248,7m
e Uprava geometrické polohy koleje 2292 m
e zfizeni kolejového loZe z nového materialu, v€. doplnéni 107,9 m®
e Zfizeni kolejového loZe z recyklovaného materialu 554,7 m°
e Zzfizeni bezstykovée koleje v koleji 4779 m
e vystrojeni trati 1 kpl

SO 15 Zelezniéni spodek

e Uprava zemni plané 1556,7 m?
e ziizeni KPP typ 3 (8D fr. 0/32 tl. 0,20 m, vyztuzny prvek) 228,5m
e ziizeni ZKPP typ 4 (SD fr. 0/32 tI. 0,20 m, KSC . tl. 0,30 m) 20,2m
e zfizeni trativodnich trub plastovych 20,2 m
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,ZvySeni bezped&nosti na prejezdu v km 23,340 DOKUMENTACE PRO VYDANI

Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov* SPOLECNEHO POVOLENI (DUSP)
e zfizeni svodnych potrubi 10,2 m
e osazeni trativodnich Sachet 2 ks
e Zzfizeni odparovacich pfikopl 265,0 m
e Zzfizeni zpevnénych pfikopu 100,0 m
e reprofilace stavajicich pFikopu 175,0 m
e zemni prace 1 kpl

3. Prehled vychozich podkladt

Pfiloha €. 1 Zvlastni technické podminky (09/2018).

Katastralni mapy a vypisy z Katastru nemovitosti

Geodetické zaméfeni

Provedené prizkumy GTP

Technicka dokumentace provozovaného zafizeni

Technicka dokumentace stavajicich inzenyrskych siti

Registr DaP provozovatele drahy (Dokumenty a predpisy provozovatele drahy SZDC)
Zakon €.266/1994 Sb. O drahach, v platném znéni a k nému vydané platné Vyhlasky
Smérnice generalniho feditele ¢. 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich® vydané dne 30.06.2006 pod ¢&.j. : 13 511/06-OP.
Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku v daném useku

Vysledky mistnich Setfeni a jednani se zainteresovanymi stranami

Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach

Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani dokumentace bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti véetné priibéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny
ve vykresové c¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznaCenim prub&hl siti jsou zalozeny
u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor jednotlivych spravca siti.

V ochrannych pasmech av blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismi
pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni aplochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanismu.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfisluSsné dokumentaci objektud.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu  (viz. z&kon €. 266/1994). Vné&jSi hranice ochranného pasma drdhy se vzhledem
ke smérovym posuniim koleji lokalné méni.

5. Stavajici stav

5.1. Zelezniéni svriek a spodek

Kolejisté zastavky s nakladistém je proménlivého stafi od roku 1954 az 2009. V usecich pred
vyhybkou &. 1 a za pfejezdem P6254 je Zelezni¢ni svrSek tvaru S49 na betonovych prazcich SB5.
V misté nastupisté a pfejezdu P6254 je kolej tvofena z kolejnic T na dfevénych praZzcich. Kusa kolej &. 2
je tvofena kolejovym rostem z kolejnic tvaru T a betonovych prazct SB5 v zapusténém kolejovém lozi.
Kolej je ukon&ena kolejnicovym zarazedlem. Vyhybka €. 1 je tvaru JS49 1:9-300 P na dfevénych prazcich
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,ZvySeni bezped&nosti na prejezdu v km 23,340 DOKUMENTACE PRO VYDANI
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a vyhybka €. 2 je tvaru JT 6° P na ocelovych prazcich. Stav Zelezni¢niho svrSku je Spatny a bez
odvodnéni.

Geotechnickym prizkumem byly pomoci sond v podlozi kolejisté zasazeny tyto vrstvy:

o Hruby Stérk se stfedni mirou znecisténi s mocnosti 0,35-0,40 m

o Piséita hlina, resp. Piscity jil do hloubky 1,35 m

5.2. Smérové a sklonové poméry

Pribézna dopravni kolej v sou€asném stavu z hlediska GPK vyhovuje pro rychlost 65 km/h
s omezenim na 40 km/h proti sméru staniCeni s ohledem na stavajici zplsob zabezpeceni prejezdu
P6253 v km 23,011 (vystrazné kfize) a z ddvodu nevyhovujicich rozhledovych pomérl na tomto prejezdu.
Dle nakresného prehledu zelezni¢niho svrsku je kolej pfed zastavkou Sepekov v oblouku s polomérem R
= 350 m a prevySenim D = 97 mm. Symetrické pfechodnice jsou dlouhé 54 m. V misté nastupisté a
prejezdu P6254 je pak kolej v pfimé.

Z hlediska sklonovych poméru je prlibézna dopravni kolej pfed zastavkou Sepekov ve stoupani az
+11,80 %o, které se postupné méni v klesani za pfejezdem az k hodnoté -12,70 %o.

6. SO 14 Zelezniéni svriek

Obsahem SO 14 Zelezniéni svrsek je rekonstrukce Zelezniéniho svrku v oblasti zastavky Sepekov
a prejezdu P6254 v useku km 23,022 146 — 23,500 000. Ta bude provedena v délce cca 249 m vletné
kolejového loze. Ve zbylém Useku dojde pouze k upravé GPK.

V priibézné dopravni koleji bude zfizen novy Zelezni¢ni svrsek z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych
prazcich délky min. 2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V nové konfiguraci bude zastavka Sepekov obsahovat pouze pribéznou dopravni kolej. Ostatni
koleje jsou vedeny jako postradatelné a budou sneseny bez nahrady. Stavajici vleCka bude taktéz
zruSena bez nahrady. Kolejovy rost vle¢ky i manipulaéni koleje €. 2 v€etné vyhybky €. 2 bude sneseny
v ramci samostatné akce SZDC OR Plzefi. Tato stavba zahrnuje sneseni pouze vyhybky &. 1 a prib&zné
dopravni koleje.

Navrzené technické feSeni a parametry stavbou feSené infrastruktury vyhovi pro vyhledovou
tratovou rychlost do 90 km/h.

6.1. Smérové poméry

Z hlediska smérovych pomérd nedochazi v této stavbé k vyraznym zménam. V oblouku pfed
zastavkou Sepekov dojde pouze k upravé GPK. Nové bude mit pravostranny oblouk polomér R = 380 m
s pfevySenim D = 100 mm a délku pfechodnic 60 m. DalSi ¢asti useku jsou v pfimé.

VSechny parametry smérového oblouku jsou v nasledujicich tabulkach:

Polomeér V100 V130 V150 Vk
[m] kmh] | [kmh] | [km/h] | [km/my | 2ImmI | T[mm]
380 70 ] i i 100 53

ZP [km] ZO [km] KO [km] KP [km] | Uhel[g] | L;[m]

23,031194 | 23,091194 | 23,151326 | 23,211326 | 20,1259 | 60,132

m;,

[m]
8,571 | 0,395 | 90,628 | 60,0 | klotoida | 8,571 | 0,395 | 90,628 | 60,0 | klotoida

Lk1 my Lk2

n4 [V] T1 [m] [m] Typ1 N2 [V] [m] T2 [m] [m] Tsz

Rychlost v rekonstruovaném useku bude nové 70 km/h, ktera odpovida stavajici maximalni tratové
rychlosti v useku BoZejovice — Milevsko.

V zastavce Sepekov dojde v ramci tohoto SO k demontazi stavajici vyhybky €. 1.
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,ZvySeni bezped&nosti na prejezdu v km 23,340 DOKUMENTACE PRO VYDANI
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Z hlediska technického FfeSeni bude kolej v rekonstruovaném uUseku dale splfiovat nasledujici
parametry:
e V pfimé az pro rychlost do 90 km/h.
e VieSeném smérovém oblouku (R =380 m, D = 100 mm) pro:
0] V100 =80 km/h, | =99 mm, Ny =Ny = 7,500*V
0] V130 =85 km/h, |130 =125mm,ny=n, = 7,059*V

Jedna se o vyhledovou tratovou rychlost, ktera bude zavedena po vybudovani nového tratového
zabezpecCovaciho zafizeni.

6.2. Sklonové poméry

Kolej v tomto SO navazuje na SO 11 Zelezniéni svréek stavby ,ZvySeni bezpe&nosti na prejezdech
v tratovém Useku Bozejovice — Milevsko*, kde zac€ina v nadmofské vySce 464,465 m n. m. a pokracuje se
stoupanim 11,268 %o. V oblouku pfed zastavkou Sepekov se sklon stoupani snizuje na hodnotu 0,089 %.,
kterym pokracuje kolem nastupisté a pfes pfejezd P6254. Za nim je lom nivelety, odkud kolej pfechazi
v klesani ve sklonu 6,574 %o, a nasledné pfed napojenim do stavajiciho Useku jesté dalSim lomem
dochazi ke klesani 10,804 %o.. Do stavajiciho stavu v km 23,500 000 se trat napojuje v nadmorské vysSce
464,729 m n. m.

Poloméry zaobleni prvnich 2 lom{ sklonu jsou 3 000 m. Lom sklonu pfed napojenim na stavajici
stav ma polomér zaobleni 6 000 m.

Tabulka sklonovych pomért v hlavnich stani¢nich kolejich:

Staniéeni useku pelka | skion Nae)’gifka Polomer | Tz Yv
od [km] do [km] [m] [%0] [mn.ml] [m] [m] [m]
- - - - 464,465 - - -
23,022146 | 23,116540 | 94,394 | +11,268
465,529 3000 | 16,768 | 0,047
23,116540 | 23,389637 | 273,097 | +0,089
465,553 3000 9,994 | 0,017
23,389637 | 234476532 | 86,894 | -6,574
464,982 6000 | 12,691 | 0,013
23,476 532 | 23,500000 | 23,468 | -10,804
464,729 - - -

VySkovy navrh nivelety koleje je feSen s ohledem na snahu minimalizovat v ramci rekonstrukce
zastavky Sepekov zdvih nastupistni hrany vi¢i navazujicimu terénu.

6.3. Staniceni

Staniceni stavby v novém stavu pfebira pfesnou hodnotu staniceni ze stavby ,ZvysSeni bezpecnosti
na pfejezdech v tratovém Useku Bozejovice — Milevsko®. ZU SO 14 v km 23,022 146 je tedy shodny s KU
SO 11. Oba useky vici sobé nevykazuji potfebu zadnych podmiriujicich praci.

SO 14 Zelezniéni svrek:

ZU km 23,022 146
KU km 23,500 000
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6.4. Kolejovy rost

Rekonstrukce kolejového rostu bude provedena v délce Useku cca 249 m. V koleji bude zfizen
novy zelezniCni svrSek tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky min. 2,4 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazcu bude typ ,u*.

Na zacatku a konci useku bude provedena pouze smérova a vySkova Uprava koleje. V téchto
mistech zUstane stavajici kolejovy rost. Jedna se o tyto Useky:

e ZU 23,022 146 — KO 23,151 326 (S49, SB5)
e 23,400 000 — KU 23,500 000 (S49, SB5)

V zastavce Sepekov dojde v ramci tohoto SO k demontazi jedné stavajici vyhybky. Nové nebude
zfizovana zadna vyhybka.

Demontaz kolejového rostu manipulacni koleje €. 2, vle€ky a vyhybky €. 2 bude provedena v ramci
samostatné akce SZDC OR Plzen.

6.5. Kolejové loze

Ve vétsSiné rekonstruovaného useku je navrzeno kolejové loZe oteviené. V misté nastupisté pak od
km 23,238 677 do km 23,329 879 bude kolejové loze polozapusténé. V kratkych navazujicich Usecich na
prejezdovou konstrukci bude kolejové loZze zapusténé (od km 23,334 879 az do km 23,345 079).

Loze bude tvofeno z kameniva hrubého drceného fr. 31,5/63 v plném profilu v min. tl. 0,35 m pod
loZnou plochou prazce pod nepievySenym kolejnicovym pasem. Pficné sklony na stranach koleje budou
1:1,25. Stérk bude pouzit novy a recyklovany. Z recyklace stavajiciho $térkového loZe se uvazuje 60 %
k opétovnému pouziti. Recyklace bude probihat na pozemcich SZDC u ZST Bozejovice. Na zékladé
geotechnického prizkumu nebyly ve stavajicim kolejovém lozi polohy vapencl zastizeny.

Ve smérovém oblouku o poloméru R = 380 m v hlavnich stani¢nich kolejich bude Stérkové loze
s roz$ifenim a nadvy$enim dle SZDC S3/2.

V mistech smérové a vySkové upravy koleje dojde k dopInéni Stérkového loze.

6.6. Bezstykova kolej

V celé délce rekonstruovaného Useku bude zfizena bezstykova kolej dle pfedpisu SZDC S3/2.
Navrzeny polomér smérového oblouku nevyZaduje osazeni prazcovych kotev. Kolejové loze bude
v oblouku pfed zastavkou s rozSifenim a nadvySenim. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude
zfizena jako bezstykova. Celkem se jedna o zfizeni bezstykové koleje v koleji v délce 478 m.

Rozsah zfizeni bezstykové koleje:

km 23,022 146 (ZU)
km 23,500 000 (KU)

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Ze z
objektivnich ddvodl nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostate€nym predstihem
o udéleni vyjimky SZDC 013. Objektivni divody: zfizeni zavérnych svar(, svary ve vyhybkach
a pfechodové svary.

6.7. Vystroj trati

Schéma vystroje trati v souvislosti s nutnou koordinaci Uprav staveb ,ZvySeni bezpecnosti na
pfejezdu v km 23,340 Tabor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov® a ,ZvySeni bezpelnosti na
prejezdech v tratovém Useku BozZejovice — Milevsko® bylo z divodu pfehlednosti zpracovano spole¢né a
je soucasti této dokumentace.

6.7.1. Stavajici vystroj trati

Pfi zahajeni rekonstrukce se provede demontdZ a svoz stavajici vystroje a ulozeni na uréené
misto. V ramci SO 14 se pfedpoklada demontaz nasledujicich ¢asti vystroje trati:
betonové kilometrovniky a hektometrovniky
rychlostniky a pfedvéstniky umisténé na samostatnych sloupcich
sklonovniky na ocelovych sloupcich
navésti zastavky (,Konec nastupisté®)
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e navést ,Posun zakazan“ na konci kusé koleje
e zajiStovaci znaCky pro zajiSténi prostorové polohy koleje

Polty demontovanych soucasti budou upfesnény dle skuteCnosti po zahgjeni stavby
s odsouhlasenim TDI.

Zelezobetonové sloupky vystroje trati jsou kotveny v betonovém zakladu. Rozmér zakladu se
predpoklada pro uréeni vybouranych hmot 0,45 m x 0,45 m x 0,80 m.

Zpétné pouziti vyziskaného materialu se nepfedpoklada. Vyziskany material bude vzhledem ke
svému stafi recyklovan.

6.7.2. Navrh vystroje trati

Do vystrojeni traté jsou zahrnuty nové hektometrovniky, sklonovniky, rychlostniky, a dalSi navéstni
prvky. Osazeni vystroje a znac€eni trati prob&hne jen v rekonstruovanych usecich. Schéma vystroje traté
bude samostatnou pfilohou v ramci tohoto SO.

Napisy nazvu zastavky a jejich umisténi je napini samostatného stavebniho objektu orientaéniho
systému (SO 18).

Prejezdniky, navéstidla a pfedveésti jsou soucasti PS zabezpe€ovaciho zafizeni.

Nova vystroj bude osazena po dokoné&eni praci na Zelezni€nim svr§ku a spodku.

Podty jednotlivych &asti vystroje trati:

e Hektometrovnik 3 ks
e Sklonovnik 4 ks
e Staniénik — tabule ,Siroka“ 4 ks
e Konec nastupisté 2 ks

6.7.3. Obsah stavebniho objektu

Stavebni objekt SO 14 Zelezniéni svréek obsahuje nasledujici navésti:
Navést ,Konec nastupisté*

Navést ,Stoupani / klesani traté“ — sklonovnik

Navést ,Kilometricka poloha“ — stani¢nik

Znacky pro zajisténi prostorové polohy koleje

V objektu je uvazovano umisténi navésti a znacek pro definitivni stav.

Instalace informacniho systému a tabuli pro informovani cestujicich uvnitf zastavky Sepekov
v€etné oznaceni nazvu je naplni samostatného stavebniho objektu SO 18 — Orientacni systém.

6.7.4. Podminky pro vyrobu a osazeni navésti

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy Fady ZT - Zafizeni trati a pfedpis SZDC
D1. Zelezobetonovy hektometr popisuje CSN 73 6395. Umisténi, vyrobu a osazeni znadek pro zajisténi
polohy koleje urduje predpis SZDC S3 - Zelezniéni svrdek, &ast tfeti a geodetické normy. Umisténi
vzhledem k odvodiovacimu zafizeni uréuje &lanek &. 171 predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny sloupky DN 60 opatfené Sedym
natérem systémem ,Hempel“ s min. tlouStkou 240 mikrometrd. Sloupky budou osazeny do monolitickych
betonovych patek rozméru 0,45 m x 45 m hloubky 0,80 m s pouzitim ruéniho vykopu naslednym
uvedenim stezky do plivodniho stavu.

Pfi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje
tabule od osy koleje je 3000 mm + A.

Uchyceni konzolovych znalek zajist€ni prostorové polohy koleje a hfebovych je tfeba volit s
ohledem na material a povrchovou Gpravu nosného podkladu (SZDC S3, &ast treti).

Vybrané vyrobky pro Zeleznicni svrdek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické podminky”,
musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. schvaleny a musi mit platné ,Osvéd&eni SZDC".

Situovani je obecné dano stani¢enim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znacce nebo
navestidlu.

Umisténi a osazeni stani¢nikd, meznikd a znacek pro zajisténi prostorové polohy koleje zasadné
uréuje provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém fadu drah, k zakonu &. 266/1994
Sb., o drahach, v § 20.
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Navést:
e Konec nastupisté
o Umistuje se na obou koncich nastupisté zastavek na vlastni sloupek.
e Stoupani / klesani traté (sklonovnik)
o Navést se osazuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu hlavni koleje.
o Pro kolej se sklonem 5 — 10 %o v€etné bude vyznaCovat Udaj o sklonu na
navestidle ¢islem 10, pro sklon 10 — 15 %o bude napis 15 a dale vzdy po 5 %eo.
o Kilometricka poloha
o Stani¢nik tabulového typu — Sirsi typ
» Pouziva se k vymezeni polohy sudych hektometrd.
= Umistuji se oboustranné na vlastni sloupek vpravo trati.
o Zelezobetonové hektometry
= Vlichych hektometrech bude staniCeni vyznaCeno vlevo ftrati
Zelezobetonovymi hektometry — ABZ 1-100.

6.7.5. ZaijiSténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji zajisti objednatel stavby ve
smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajisténi prostorové polohy
koleje zpracovava zhotovitel stavby ve ¢tyfech vyhotovenich na zakladé samostatné objednavky od
objednatele stavby (SZDC S3, &ast tieti, kapitola I. &l. 11). Navrh osazeni znadek pfeda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

Predmétem navrhu SO 14 — Zelezniéni svréek neni pitesna topologie zajistovaci znacky (presné
soufadnice) a ur€eni definitivniho typu znacky, ale pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho
mnozstvi pro vykaz vymér. Definitivni pocet jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti
zhotovitel stavby v zavislosti na skute¢nych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu.
Definitivni pocty jednotlivych typl tudiz mohou byt odlisné od poétd jednotlivych typl v SO 14 udaném a
budou fakturovany dle skute¢nosti.

Navrh zajisténi prostorové polohy koleje feSi zajisténi polohy osy hlavni koleje.
Pro zajisténi prostorové polohy koleje se pouZivaji tyto zajistovaci znacky:
e Konzolova — doplnéna stitkem s popisem zakladnim parametrt
e Hfebova — zapusténa do nastupisté, Stitek s popisem zakladnich parametrd se umisti
v blizkosti zna¢ky na vhodny podklad

Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim zajistovaci znacky a z €isla znacky.

StaniCeni zajitovacich znacek se udava v km na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
pfedpis SZDC (CD) M21 pfiloha &. 4.

Vodorovna kolma vzdalenost znacky od osy koleje v padorysném prdmétu ,0" se udava v metrech
na tfi desetinna mista jako kladnd hodnota u znacky umisténé vpravo koleje, zapornd znacky vlevo
koleje.

Rozdil vySek projektované nivelety TK a zajiStovaci znacky se udava jako rozdil ,v* v mm.

Vzdalenost k charakteristickému bodu se udava jako rozdil ve staniCeni charakteristického bodu a
zajiStovaci znacky v metrech na tfi desetinna mista dopIinéna Sipkou se smérem na charakteristicky bod.

Vzdalenost mezi znaCkami v pfimé se stanovuje pravidelna vzdalenost 50 — 60 m. V obloucich
s malymi poloméry se pak vzdalenost zmensuje az na 35 m. Vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje
je 3 m —10 m, pfipadné& zmensena po souhlasu ST na 2,600 m na 3iré trati a 2,200 m ve stanici.

VysSkové umisténi zajiStovaci znacky (mimo zvySenych nastupist) se nachazi 50 mm (kde to neni
mozné, pak az 300 mm) nad temenem pfevySeného kolejnicového pasu.

3 Po&et novych zajistovacich znadek pro zaji$téni prostorové polohy koleje dle pfedpisu SZDC S3
Zelezni¢ni svrSek bude odhadem 23. PoCet demontovanych zajiStovacich znacek se uvazuje totozny.

7. SO 15 Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek predstavuje nosnou stavebni konstrukci Zelezniéniho svréku a jeho Gnosnost
zasadné ovliviiuje geometrickou polohu koleje.

Obsahem c¢asti zelezni€ni spodek je sanace zelezni¢niho spodku pomoci konstrukce prazcového
podlozi a zesilené konstrukce prazcového. Odvodnéni bude zajiSténo pomoci zpevnénych a
odparovacich pfikopu a v oblasti pfejezdu také pomoci trativod a svodnych potrubi.
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Navrh technickych feSeni na upravu télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni Zelezni¢niho
spodku vychazel zvysledk( prizkumu, z podrobnych meéfeni a z mistnich Setfeni, z projektovych
podkladli pfedanych spravcem objektll a z projednani se zastupci objednatele a spravce. Rozsah Uprav
na objektech je dan jejich dneSnim stavem. Zakladni parametry, tvary, ustanoveni pro projektovani,
stavbu a rekonstrukci Zelezniéniho spodku jsou obsazeny v technickych normach, internich pfedpisech
SZDC a CD, vzorovych listech a TKP staveb statnich drah.

7.1. Rozsah uprav

V ramci rekonstrukce zastavky Sepekov bude provedena sanace zelezni¢niho spodku a zfizeni
nového odvodriovaciho zafizeni télesa zZelezni¢niho spodku. Rozsah uprav objektu je vymezen takto:

S0 15 Zelezniéni spodek:

ZU km 23,151 326
KU km 23,400 000

Dale v ramci SO 15 probéhne jesté reprofilace nezpevnénych pfikopl v km 23,400 — 23,500.

7.2. Zemni prace

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prfebytecné
zeminy Ci horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodrovaci
zafizeni.

VeSkeré vykopové prace na zelezniénim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim KPP, ZKPP, s hloubenim ryhy
pro trativod a hloubenim trativodnich Sachet.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabelové trasy pfed pfipadnym
poSkozenim, proto je tfeba pfed zapocCetim praci tyto trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdélenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouZiti
mechanizace.

PFi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu
napf. betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit puvodni ulozeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabeld.

7.3. Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku

V celé délce rekonstruovaného Useku je navrzena sklonéna zemni plafn pod jednostrannym
sklonem 5 %. Od zac¢atku Useku az po konec nastupisté je sklon zemni plané vpravo. Odsud az do konce
Useku je pak sklon vlevo. Zména sklonu bude provedena podle osy koleje. Pfesné stani¢eni zmény
sklonu zemni plané je km 23,329 879.

V celém Useku je navrzena sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku pod sklonem 5%. Ta svym
sklonem kopiruje sklon zemni plané.

7.4. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky prazkum byl proveden v lednu 2019. Pro geologickou skladbu Uzemi charakteristicky
vyskyt hornin Ceského krystalinika — vesmés rul, paralul a migmatitd s povrchem ulozenym jen mélce pod
terénem, v hloubce pfevazné do 2 — 3 m. Zvétranim postiZzena povrchova vrstva skalniho podloZi smérem
do hloubky pfechazi od zcela zvétralé horniny (eluvia) s povahou hlinitopisCité zeminy postupné
v pevnou, navétralou az zdravou horninu.

Podzemni voda nebyla zastizena zadnou z prizkumnych sond béhem geotechnického prizkumu.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha &. 6 a 7. Kategorie posuzovaného tratového Useku,
které dale ur€uji minimalni pozadovanou hodnotu modulu pfetvarnosti, spada do stavajicich trati
regionalnich. Index mrazu (dle pfedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha &. 7, obr. 1) je roven |y, =
400-500°C den. Hloubka promrzani tak je rovna h, = 0,90 — 1,01 m.

PFedpis SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek stanovuje pro hlavni koleje na tratich regionalnich minimalni
hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani E = 15 MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku
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minimalni hodnotu Ey = 30 MPa. V misté pfechodové oblasti u pfejezdu je stanovena minimalni hodnota
Ep =50 MPa.

Pro cely usek byla navrzena jednotna skladba KPP. V misté pfejezdové konstrukce pak bylo
navrzeno ZKPP. Pro oba useky byl na zakladé navrhu proveden vypocet unosnosti a posouzeni proti
promrzani. V ramci navrhu konstrukce prazcového podlozi byla pro E,, pouzita hodnota z naméfenych
hodnot E, redukovanych na E,,.

Tabulka sond:
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K-1 23,340 | P6254 | MS/F3 P/T roste N NN 18,4 0,7 12,9
K-2 | 23,266 | zastavka | CS/F4 P/T roste N NN 20,8 0,7 14,6

Dalsi podrobné vysledky jsou uvedeny v ¢asti J — Prizkumy.

7.4.1. KPP A — Navrh KPP v tuseku km 23,151 — 23,330 a 23,350 — 23.400

Navrh — SD tl. 0,20 m a vyztuzny prvek — (K-2 14,6 MPa), kdy v podlozi byl zastizen piséity jil, se
pro zajisténi dostatecné unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjsi realizace KPP typ 3.2, {.
konstrukéni vrstva SD fr. 0/32 tl. 0,20 m doplnéna o vyztuzny prvek.

Posouzeni z hlediska Unosnosti — pro vypocCet ekvivalentniho modulu pfetvarnosti v drovni
povrchu plané télesa Zelezni€¢niho spodku se uvazuji tyto vstupni hodnoty:

e redukovany modul pfetvarnosti na zemni plani E. = 14,6 MPa
e  konstrukéni vrstva ze Stérkodrti (Ip = 0,95) E; = 80,0 MPa
o tloustka konstrukCni vrstvy ze Stérkodrti h; =0,20 m
e prumér zatézovaci desky D=0,30m

Ur¢i se hodnoty:
ki=E,/E{=14,6/80,0=0,18
ko=h;/D=0,20/0,30 = 0,67

Z nomogramu na obr. 8 (Piloha 6 pfedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek) se uréi hodnota:
k3 => 0,40

Za pomoci hodnoty k; se vypocita urCujici hodnota ekvivalentniho modulu pretvarnosti dvouvrstvé
konstrukce na povrchu podkladni vrstvy.

Ee1 = ks * E; =0,40 * 80,0 = 32,0 MPa > 30 MPa
Unosnost plané télesa Zelezniéniho spodku je vyhovuijici.
Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi i€inky mrazu — nutna ochrana zemni plané

pred nepfiznivymi U€inky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné Stérkopiskové vrstvy. Uvazujeme tyto
vstupni hodnoty:

e hloubka promrzani prazcového podlozi hpr=1,01 m
o tloustka kolejového loZe od ulozné plochy betonovych prazct h,=0,55m
o tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku hep = 0,20 m
e dovolena tloustka promrznuti zeminy h, gov = 0,40 m

(tabulka 2 prilohy 7 predpisu SZDC S4)
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Pro zajisténi ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu plati:

hor < hg + hgp + N goy
1,01 <0,55 + 0,20 + 0,40

V tomto pfipadé bude podkladni vrstva ze $térkopisku nahrazena vrstvou ze $térkodrté SD 0/32, je
tedy nutné zajistit, aby tloustka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka Stérkopiskové
vrstvy. TlouStka navrhované vrstvy je urena vztahem:

hep = hn* (Aep/ An) =y * 1,15 = 0,23 m

Pak plati:

< hg + hsp + Nz dov
1<0,55+0,23 + 0,40
1<1,18

Npr
1,0
1,0

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z hlediska nutné ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky
mrazu je nutné pouziti materialu konstrukéni vrstvy. Pro splnéni podminky unosnosti je taktéz nutné jeji
pouziti v tl. min. 0,20 m.

7.4.2. KPP B — Navrh ZKPP v useku km 23,330 — 23,350

Zesilena konstrukce prazcového podlozi se navrhuje v mistech zmény tuhosti podlozi na mostnich
objektech a prejezdech.

Navrh — SD tl. 0,20 m, KSC I. tl. 0,30 m — (K-1 12,9 MPa), kdy v podloZi byla zastizena pisgity
hlina, se pro zajisténi dostatecné Unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjsi realizace ZKPP typ 4, tj.
konstrukéni vrstva SD fr. 0/32 tl. 0,20 m a KSC I. tl. 0,30 m.

Posouzeni z hlediska unosnosti — pro vypoCet ekvivalentniho modulu pfetvarnosti v Urovni
povrchu plané télesa zelezni¢niho spodku se uvazuji tyto vstupni hodnoty:

¢ redukovany modul pfetvarnosti na zemni plani Eo =12,9 MPa

e modul pfetvarnosti na vrstvé stabilizace Ep stao = min. 60,0 MPa
e konstrukéni vrstva ze Stérkodrti (Ip = 0,80) E, = 60,0 MPa

o tloustka konstrukCni vrstvy ze Stérkodrti h; =0,20 m

e primér zatézovaci desky D=0,30m

Ur¢i se hodnoty:
ki=E./E;=60,0/60,0=1,00
ko=hy/D=0,20/0,30 = 0,67

Z nomogramu na obr. 8 (Ptiloha 6 ptedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek) se uréi hodnota:
k3 => 1,00

Za pomoci hodnoty k3 se vypogita ur€ujici hodnota ekvivalentniho modulu pfetvarnosti dvouvrstvé
konstrukce na povrchu podkladni vrstvy.

Ee1 =ks * E; =1,00 * 60,0 = 60,0 MPa > 50 MPa
Unosnost plané télesa Zelezniéniho spodku je vyhovuijici.
Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi iéinky mrazu — nutna ochrana zemni plané

pred nepfiznivymi U€inky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné Stérkopiskové vrstvy. Uvazujeme tyto
vstupni hodnoty:

e hloubka promrzani prazcového podlozi hpr=1,01 m
¢ tloustka kolejového loZe od ulozné plochy betonovych prazct h,=0,55m
o tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku hs = 0,20 m
e dovolena tloustka promrznuti zeminy h, gov = 0,40 m

(tabulka 2 pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4)
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Pro zajisténi ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u€inky mrazu plati:

hor < hg + hgp + N goy
1,01 <0,55+ 0,20 + 0,40

V tomto pfipadé bude podkladni vrstva ze $térkopisku nahrazena vrstvou ze $térkodrté SD 0/32, je
tedy nutné zajistit, aby tloustka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka Stérkopiskoveé
vrstvy. TlouStka navrhované vrstvy je urena vztahem:

hep = N * (Aep / ) =y, * 1,15 = 0,23 m

Pak plati:

< hg + hsp + Nz dov
1<0,55+0,23 + 0,40
1<1,18

Npr
1,0
1,0

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze z hlediska nutné ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky
mrazu je nutné pouziti materialu konstrukéni vrstvy. Pro splnéni podminky uUnosnosti je nutné pouziti
vrstvy stabilizace.

7.5. Odvodnéni

Rozsah a zpusob odvodnéni koleji vychazi z pozadavku na odvodnéni nového Zelezniéniho télesa
dle SZDC S4.

Srazkova voda prosakujici Stérkové loze je odvadéna v pficném sméru sklonénou zemni plani
ve sklonu 5% do draznich pfikoptl. Kvili plochému uzemi podélny sklon dna pfikopl vyuziva minimalnich
sklonl. V misté zastavky Sepekov jsou zfizeny vlevo i vpravo trati odpafovaci pfikopy z divodu
nemoznosti napojeni do vodnich tokd ani vsakovani do podlozi. Od Zelezni¢niho prejezdu P6254 je voda
vedena zpevnénymi pfikopy do stavajicich pfikopl ve sméru staniceni. U pfejezdu je zfizeno jesté
trativodni potrubi z plastl. K revizi a kontrole jsou pouzity trativodni Sachty rovnéz z plastd. K odvedeni
vody od Sachty €. 2 slouzi svodné potrubi z plastd. Toto potrubi je zadsténo do mistni kanalizace.

7.5.1. Trativody

Podélny trativod je navrzen z perforovanych plastovych trubek PE-HD DN 150 s perforaci 180°.
Tyto trubky jsou ve sklonu 5 %o uloZzeny na podsypu ze Stérkodrti fr. 0/32 mocnosti 0,05 m.

Trativodni ryha min. Sitky 0,5 m bude opatfena po obvodu separacni geotextilii min. 250 g/m2 a
vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/31,5. BlizSi sténa trativodni ryhy je vzdalena alespor 1,60 m od osy
koleje. Celkova délka trativodu je 20,2 m.

7.5.2. Svodné potrubi

Svodné potrubi je navrzeno z plastovych trubek PE-HD DN 200 ulozenych na podsypu ze
Stérkodrti tl. 0,05m. Sklon potrubi bude 10 %o.

Ryha pro svodna potrubi min. Sifky 0,5 m je vyplnéna po obvodu separaéni geotextilii min. 250
g/m2 a vypInéna drcenym kamenivem fr. 16/31,5.

Celkova délka svodného potrubi je 10,2 m.

7.5.3. Trativodni Sachty

K'revizi a proCistovani trativodu a svodného potrubi jsou navrZzeny 2 Sachty (vrcholova a pfipojna).
Uzity budou Sachty plastové z materialu PE-HD s vnitfnim praimérem 400 mm.

Vrcholova Sachta (€. 1) bude umisténa v km 23,329 879, nasledujici pfipojna Sachta (€. 2) na
svodné potrubi pak v km 23,350 079.

7.5.4. Zpevnéné prikopy

Za prejezdem u zastavky Sepekov budou vpravo i vlevo ftrati zfizeny zpevnéné prikopy
s pfikopovou tvarnici TZZ4a od km 23,350 079, které budou vyustény do stavajicich pfikopu v km 23,400
000.

Dno pfikopu je minimalné 0,15 m pod urovni podkladni vrstvy ze Stérkodrti. Sklony vSech pfikopU
jsou navrzeny 2,5 %.. Celkova délka navrzenych zpevnénych pfikopu s pfikopovou tvarnici TZZ4a je
100,0 m.
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7.5.5. Nezpevnéné prikopy

Od km 23,400 000 dojde kvuli vySkovému napojeni pfikopl k reprofilaci nezpevnénych pfikopu se
sklonem 4 %o az do napojeni na stavajici stav. U pfikopu vpravo trati se jedna o reprofilaci v délce cca 75
m, vlevo trati pak v délce az 100 m.

7.5.6. Odparovaci prikopy

Od zacatku uprav na Zelezni¢nim spodku v km 23,151 326 az do km 23,236 326 pfed nastupisté
zastavky Sepekov je vlevo trati zfizen odpafovaci pfikop délky 85,00 m s nulovym sklonem. Vpravo trati
je pak odparovaci pfikop ve vodorovné dl. 180,0 m mezi zaCatkem Uprav na Zelezni¢nim spodku v km
23,151 326 a urovriovym piejezdem (km 23,331 326).

Vy$ka hladiny vystoupa maximalné 0,10 m pod Uroveri podkladni vrstvy ze $térkodrti. Sitka dna
pfikopu bude 0,4 m. Pro zamezeni eroze pfikopovych svahi a pro umoznéni kolisani hladiny vody budou
svahy pfikopl ochranény napf. polovegetacnimi tvarnicemi.

Vypoéty odpafovacich objekt(l byly provedeny na zakladé technickych norem TNZ 73 6949, CSN
759010 a TNV 75 9011. Za lokalitu nejbliz8i srazkomérné stanice s podobnymi hodnotami denniho Uhrnu
srazek byla pfi vypoctech uvazovana stanice Tabor v JihoCeském kraji s nadmorskou vySkou 441 m n. m.

Vypocet odtokového mnozstvi vody z télesa Zelezni¢niho spodku se ur€uje pro patnactiminutovy
dést’ s Cetnosti opakovani p = 0,2 (1x za 5 let). Intenzita desté s dobou trvani t = 15 min a periodicitou p =
0,2 rok™ pro lokalitu Tabor dle pfilohy A CSN 75 9010 uvadi Ghrn srazek hy = 18,4 mm. Dle prilohy 3
normy TNZ 73 6949 jsou stanoveny odtokové soudinitele srazkovych povrchovych vod W, = 0,70 pro
zelezniéni trat, kolejisté a W, = 0,50 pro porostlou pudu zafezovych svahu Zelezni¢niho télesa. Obé
hodnoty plati bez rozliSovani sklonu plochy.

Nasledujici obrazek ukazuje stanoveni Sifek odvodriovanych ploch télesa Zelezni¢niho spodku.

pfikopu -Zemni plGi

/ | ,——I
j~—|

s

b

i
'
|
L
U

| b !
L I
ODPAROVACI PRIKOP C. 1
Vstupni a po€itané hodnoty:

e Q[l*sT] odtokové mnozstvi vody

e Ss[ha] plocha povodi

e O odtokovy soucinitel (spole¢ny)

e ¢:=0,70 odtokovy souginitel (Zelezni¢ni trat, stanice)

e ¢,=0,50 odtokovy soucinitel (Zafezové svahy Zelezni¢niho télesa —
porostla puda)

e gs[l*s'*ha'] intenzita smérodatného desté

e p=02 rok™ navrhova periodicita srazek

e hy=18,4mm ahrn srazek na m?

e t=15min=900s doba trvani srazky

e L=180m(2*90m) délka odvodfiované plochy

e by=74m horizontalni Sifka odvodfiované €asti zemni plané a &asti
pfikopu k jeho ose

e b,=25m horizontalni Sifka zarezového svahu

e b3=58m horizontalni Sifka odvodiiované €asti zemni plané a Casti
pfikopu k jeho ose (v misté nastupisté)

e d,=180m délka posuzovaného pfikopu

e Nh,=0,18m hloubka posuzovaného pfikopu

e Ap=0,121 m? plocha prufezu pfikopu pro odpafovanou vodu

e Q,[mI navrhovy objem
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Navrhové a vypocCitané udaje:
Vypocet odtokového mnozstvi vody:

_ @1 % by + @y x b,

b + b,
0,774+ 05%25
= T it25 08
Ss =L*(b1+b2)
! 10000
90 * (7,4 + 2,5)
S$1 = W = 0, 0891 ha
Ss, = L * (by + by)
10000
90 * (5,8 + 2,5)
Sy, = W = 0,0747 ha

Ss=8s;+Ss, ha
Ss =0,0891 + 0,0747 = 0,1638 ha

h
gs = Td «10000 [l*s~!xha™1]

18,4

=300 * 10000 = 204,444 1+ s « ha™!

qs

Q=¢=Ssxqs [lxs7']
Q = 0,65+ 0,1638 * 204,444 = 21,7672 L x s 1

Objem destové vody za 15 minut:

Q5 = 1000 [m ]
_2L76724900 o
5= "1000 2™

Maximalni navrhovy objem pfikopu:

Qn = dp * Ao [m3]
Q, =180%0,121 = 21,780 m?

Posouzeni:

Q,2Q;s
21,780 m® 219,591 m® N VYHOVUJE

Objem destové vody zaplni pfikop do vyS8ky maximalné 0,167 m.

ODPAROVACI PRIKOP C. 2

Vstupni a poditané hodnoty:

e Q[l*sT] odtokové mnoZstvi vody

e Ss[ha] plocha povodi

e 0 odtokovy soucinitel (spoleény)

e ¢:=0,70 odtokovy souginitel (Zelezniéni trat, stanice)

e ¢,=0,50 odtokovy soucinitel (Zarezové svahy Zelezni¢niho télesa —
porostla puda)

e qgs[l*s'*ha'] intenzita smérodatného desté
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e p=02 rok™ navrhova periodicita srazek

e hy=184mm ahrn srazek na m?

e t=15min=900s doba trvani srazky

e L=8m délka odvodriované plochy

e b;=06m horizontélni Sifka odvodfiované ¢asti zemni plané a casti
pfikopu k jeho ose

e by=15m horizontalni Sifka zarezového svahu

e d,=85m délka posuzovaného pfikopu

e hy,=0,10m hloubka posuzovaného pfikopu

e Ay=0,055m? plocha prafezu pfikopu pro odpafovanou vodu

e Q,[mY navrhovy objem

Navrhové a vypocitané udaje:
Vypocet odtokového mnozstvi vody:

_ @1 * by + @, * b,
0,7«0,6 +0,5%1,5

¢= 0.6+ 15 =0,56

_Lx(by +b,) h
~ 710000 @
85+ (0,6 +1,5)

Ss 10000

=0,01785 ha
hq
qs =~ 10000 [I*s ' ha™1]

18,4

=300 * 10000 = 204,444 1+ s™ 1 « ha™!

qs

Q=¢@xSsxqs [l*s7"]
Q = 0,56 * 0,01785 * 204,444 = 2,0436 L x s~

Objem destové vody za 15 minut:

Q5 = 1000 [m ]
204365900
5= "q000 o™

Maximalni navrhovy objem pfikopu:

Qn = dp * Ag [m3]
Q, =85 % 0,055 = 4,675 m?

Posouzeni:

Qn 2 Q15
4,675m°>1,839 m® N VYHOVUJE

Objem destové vody zaplni pfikop do vySky maximalné 0,046 m.

7.5.7. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace kfizujici kolej v ev. km 23,340 bude feSeno podélnym sklonem, na néjz
budou po obou stranach pfejezdu navazovat Stérbinové Zlaby. Ty budou Sifky 0,4 m a vy3ky 0,5 m. Oba
budou shodné délky 8,0 m. Stérbinové Zlaby budou opatteny gisticimi kusy.

Vyusténi stérbinovych zlabu bude pfes kamenny rigol do zpevnénych pfikopu Zelezniéniho spodku
v km 23,350 079.
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8. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odtézeny S§térk bude pouzity na zasypy v misté stavby. Odpady vzniklé pfistavbé se budou
na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo bé&Znych
zasad ochrany zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle
pfislusnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢. 185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &. 381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadd
adal$i seznamy odpadu (Katalog odpadu), ¢€.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall
na zemédeélské padeé, €. 383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢&. 384/01 Sb., o nakladani
s PCB a ¢. 376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a znesSkodnovani odpadl. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoslo k
poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon &. 372/2011 Sb. o zdravotnich
sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon &. 254/2001 Sb. o vodach a o zméné
nékterych zakonud (vodni zakon) v platném znéni, ad.).

Ve smyslu zakona €. 185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostiedi.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svr8ku je vlastnictvim SZDC s.o. Bude postupovano
dle Smérnice GR SZDC ¢. 11.

V pfipadé uzitého materialu & materialu ur€eného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazcti a protokolarni predani objednateli prostfednictvim SZDC, spravci traté.
U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku,
pFip. k recyklaci.

Likvidace odpad:

V prubéhu stavby budou odpady ukladany nafizené skladky ¢i likvidovany prostfednictvim
specializovanych organizaci.

Na zakladé odbéru vzorku a laboratornich zkousek Ize jednoznaéné konstatovat, ze odpad
reprezentovany zkousenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Il
a dale i obsah PCB/kg suSiny je vyrazné niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zakona €.383/2001 Sb.,
a proto je mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokoncéeni zadné dalSi odpady nevznikaji.

9. Polohovy systém

PFipravna dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému
Bpv - Balt po vyrovnani.

10. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakonU a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem €. 383/2001 Sb.

Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpisl, smérnic a Vzorovych listd
ve vztahu ke stavbam SZDC s.0. a CD a.s., zejména:

" C:)SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah
= CSN 73 6320 Prujezdné prlifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu
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CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupidtni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe

CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

PFedpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zeleznié¢nim svrsku

Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

PFedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006

,-Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice k &lenéni

nakladii stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulaft pro zapracovani polozkovych a
souhrnnych rozpoctl (¢.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezniéniho svr8ku vychazi ze Smérnice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce

pouzivani jednotlivych tvart kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

Reseni problematiky materialovych vyzisk(i je uréeno Smérnici GR SZDC &. 11/2004 ,Smérnice

pro hospodateni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o0. ve spravé SDC* (&.j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

V listopadu 2019 Vypracoval: Ing. Martin Peterka
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